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Le ministre de I'équipement, des transports,
de Paménagement du ferritoire, du fonrisme
et de 1a mer

a .
Mesdames et Messicars les Préfets do départements

Directions départementales de¢ I'équipement

Objet : abrogation de la éirculaire DAU-DTT n°90-20 du 5 mars 1990 relative 3 Iz prise en compte du
domaine de ls SNCE dans 1’lsboration des documents d’ubanisme (NOR : EQUT04103667).

La citenlaite DAU-DTT n° 90-20 du 5 mars 1990 citée en objet pronait I’instauration
d’un zonage spécifique des emprises ferroviaires dans les documents d'urbanisme.

Dans certains c2s, ce zonage s’est avéré Etre un frein a Voptimisation de la pestion
patrimoniale des établissements publics RFF et SNCF, ainsi qu'a la mise en ceuvre des
projets urbains des collectivités publiques. Son maintien n'est donc plus justifié, en
particulier lorsqu’il est manifeste qu'nn terrain situé dans ce zonage n’a plus d’utilité
ferroviaire.

Le fondement des dispositions de cette circulaire relatives au zonage ferroviaire était
constitué par Varticle R. 123-18, I, 1° du code de I'urbanisme, qui a été remplacé
depuis par I"article R. 123-11, b de ce code. Cet article ne prévoit nullement la création
d’un zonage ferroviaire, mais dispose simplement que les documents graphiques du plan
local d*urbanisme peuvent délimiter « les secteurs ol les nécessités du fonctionnement
des services publics, [...] justifient que soient interdites ou soumises 4 des conditions
spéciales les constructions et installations de toule nature, permanentes ow nor, les
plantations, dépors, affouillements, forages et exhaussements des sols. »

Ces dispositions n’imposent pas un traiternent des emprises ferroviaires différencié de
celui des emprises routiéres, ni de zonage particulier.

Par ailleurs, la protection des emprises ferroviaires est, de toute fagon, convenablement
assurée par leur appartenance au domaine public ferroviaire et par les servifudes prévues
par la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer.
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1l o'y a donc auenn fondement juridique pour que ces emprises fassent 1"objet d'une
zone particulitre dans les documents d’urbanisme,

Vous veillerez & ce que les ragles applicables dans les zones ol sont situes ces
emprises Ninterdisent pas les travaux, installations et constructions nécessaires &
Pactivité ferroviaire.

Vous veillerez également i e que ces régles autorisent sur les emprises ferroviaires les
mémes constructions et installations que sur le reste de la zone dans laquelle elles sont

situées.
La présente instruction abroge la circulaire n° 90-20 du 5 mai 1990 précitée.

Vous informerez les maires et les présidents des établissements publics de coopération
intercommunale compétents des dispositions de la présente instruction et veillerez 4 ce
gue vos services s'assurent de leur prise en compte dans le cadre de 1’élaboration, de la
1évision ou de 1a modification des documents d’urbanisme.

Pour le ministre et par délégation, Pour le ministre et par délégation,
Le Directeur des transports terrestres, Le Directeur général de 1’urbanisme,
de I’habitat et de 1a construction,
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INTEGRATION DES EMPRISES FERROVIAIRES DANS LES ZONAGES AVOISINANTS
Les emprises ferroviaires peuvent étre classées dans 'ensemble des zonages prévus au code de l'urbanisme ; zone
U, zone AU, zone A et zone N,
Le classement doit &tre cohérent avec le tissu urbain environnement. A titre d'exemple, il semble logique de classer en
zone U les gares situées le plus souvent en centre ville. De méme, les cours marchandises peuvent, le plus souvent,
étre classées en zone U (activite ou mixte). Les voies ferrées traversant des zones agricoles doivent &tre classées en
zone Aou N,

MODIFICATIONS A APPORTER AU REGLEMENT DES ZONES AVOISINANTS.

Ces dérogations ont pour but de permettre & RFF et & la SNCF d'implanter sur le Domaine Public Ferroviaire les
petites installations indispensables a I'exploitation ferroviaire telles que les guérites de signalisation, les abris quais, les
abris parapluies, les relais Radic-Sol-Train, [es antennes Radio-Sol-Train et GSMR,

¢ Article 2 : Occupation et utilisation des sols admises

Sont admises : les constructions et installations de toute nature, les dépdts, les exhaussements et affouillements des
sols nécessaires a |'entretien et au fonctionnement du service public ferroviaire et des services d'intéréts collectifs.

+* Article 6 : Implantation par rapport aux voies et emprises publiques ou privées

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions nécessaires au fonctionnement du service public et dont
I'implantation est commandée par des impératifs techniques liés a I'exploitation ferroviaire.

< Article 7 : Implantation par rapport aux limites séparatives

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions nécessaires au fonctionnement du service public et dont
Iimplantation est commandee par des impératifs techniques liés & I'exploitation ferroviaire,

<+ Article 8 : Implantation des constructions les unes par rapport aux autres sur une méme propriété.

Merci de prévoir une dérogation pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intéréts
collectifs.

<+ Article 10 ; Hauteur des constructions

Merci de préciser qu'aucune hauteur maximale n'est fixée pour les constructions et installations nécessaires a
I'exercice du service public ferroviaire.

% Article 13 : Espaces libres et Plantations

Cette réglementation doit étre compatible avec I'application de la servitude d'utilité publique instaurée par la loi du 15
juillet 1845 (aucune plantation d'arbres a hautes tiges dans une distance inférieure a 6 métres de la limite légale du
chemin de fer).

< Article 14: COS

Merci de prévoir une exonération pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intérét
collectif.



